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Mit allen Wassern gewaschen oder nur ein
lauer Aufguss des Originals? In der zweiten
Generation hat der Ford Ka zwar etwas
Eigenstdndigkeit verloren, aber an Format,
Sicherheit und Modellvielfalt gewonnen.

Trendiges Design,
peppige Farben:
lumindest optisch
gibt der neue Ka
den jungen Wilden

ie Lackfarben heiflen Jump (Foto), Café, Disco Klar, dass sich die Kélner von den beiden Kult-Zwergen
Schwarz oder Funky-Magenta, die Stylingpakete Inspiriéren lieBen und Bhnliche Erfolge fir den neuen Ka
Grand Prix, Digital Art oder Tattoo = blumige Or-  erhoffen. Schliefilich hat schon die erste Generation - in

namente mit umranktem Herzchen inklusive. Dazu gibt es  zwalf Jahren ohne grofie Anderungen immerhin 1,46 Milli-
i mach Geschmack knallbunte Stoffe und Blenden innen onen Mal verkauft — wegen ihres unverwechselbaren Stils

odear gadeckte Ton-in-Ton-Farbkombina eine trene Fangemeinde. Und obwohl der
tionen sowie Anschlisse fir Blustooth MNeue speziell von vorn dem akivellen Ford
UISB-Stick und mobile Navigationsge- Design huldigt, stellen das Heck und die
riite, . Ka-Besitzer wollen persénliche Eord Ka seitliche Fensterlinie eine optische Verhin
Statements setzen”, weill Marketingchef Grundprets 9750 Euro, | dung zum Vorganger her. A uch Linge, Brei
[ngvar Sviggum, und deshalb bietet Ford UWHIEWEHW teurer | te und Gewicht blisben prakiis h gleich
5_'||--|-._|:| sum Marktstart Mitte Novembaer Kleinwagen mil 2ehn nur die Hihe wuchs zugunsten einer erha-
ein hreites l|::111.'i|1',1.||in;prnuuwp[.—n_":.|:|'.1:|| Tentimeler mehr Hihe berien .‘2i|,ﬂia.:..~.|||a.|| sowie mehr Koplfreiheit
an — Mini und Fiat 500 lassen griilen Plattform und Antrieh von | und Kofferraum wim zohn Zentimeter |
Fiat, nur als Zweitiirer

Citro#n C1, Fial 500, Peu-
gent 107, Renault Twingo,
uzuki Alta, Toyoia Aygo



15 Zentimeder
weniger Rad-
stand und zehn
Ientimeter mehr
Hiohe ergeben
andere Proportio-
nen als beim Kal

Mit spiirbaren Folgen: Fiir einen 3,62 Meter kurzen Klein-
wagen genielit man vorn ein luftiges Raumgefiihl und eine
gute Position hinter dem héhenverstellbaren Lenkrad, nur
mit der Seitenfithrung und Oberschenkelauflage der ange-
nehm straft gepolsterten Sitze hapert es etwas Auf der zwei
sitzigen Rilckbank sowie im jetzt 224 Liter fassenden Heck
abteil eeht es paturgemill enger zu, doch fir Kurzstrocken
zugviert und Reisen zu zweit reicht es allemal. Wer mehr
Platz und hintere Tiiren braucht, muss eben zum Fiesta grei-
fen. Als stirender im Alltag erweisen sich jedenfalls das
kleine Wischerfeld auf der Beifahrerseite, die fehlende Gurt-
hishenverstellung und die umstindliche Entriegelung de
Heckklappe per Schliissel

Auch Materialoberfiichen und Ausstattung sind zwar schlicht,
doch ABS und vier Airbags immer Serie, und ESP gibl es
nun wenigstens als Extra (360
Euro). Beim Crashtest nach
Euro-MCAP arwartet Ford vier

Euro extra, und schon fiir 142 Euro monatlich ohne Anzah-
[ung kann man das Basismodell per Flatrate-Finanzierung
vier Jahre & 10 000 Kilometer inkiusive Wartung fahren

Die wirtschaftlichen Voraussetzungen schuf nicht zuletat
die Kooperation mit Fiat. Anders als beim Vorganger auf
Fiesta-Basis stammen Plattform und Antrieb von Panda und
500, mit denen der kg zusamimaen 1m Fhlil:llf-i‘- hen Tychy vom
Band lauft. Das spart Kosten bei Entwicklung und Produk
tion, muss aber keinesfalls den Markencharakter varwissern
Denn weil das Handling langst zur Ford-DNA gehirt; baben
die Techniker alle Schliizselieile des Fahrwerks optimiert
Vor allem die geinderte Feder-Dimpfer-Abstimmung und
der zusitzliche Stabilisator an der Hinterachse sollen dazu
beitragen. die Wankneigung der Karosserie in Kurven 2zu
mindern und den Komfort zu verbesserm.

Mit Erfolg, wie die erste
Aunsfahrt iiber meist kurvige
Gebirgs- und Landstralien
zeigt. Wihrend Instrumente,
Blinkerhebel und die hoch

Sterne, der strukturell dhn-
liche Fiat 500 u_!rt}'u-ll mitl se Fahrzengiyp
rienméilligen seitlichen Kopd
airbags (Ka 260 Euro) einen Muolerbauar Tylinderrahl
mehr. Zugunsten eines nied- Hubraum e’ |
rigen Basispreises (9750, Fial Luistung KW (P5) |
10 900 Eure) wolle man preis- ek i
: ; 5, max. Drehm W bl 1 fmin
gsengiblen K&ufern eben die [Ps— il
ssin — alne F rirdige !
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Entscheidung. Ansonsten sind = Hiihe
die Tarife fair: Die Titanium- Radstand T
Ausstattung (Klima, Zentral- Gaplckraum LAVDA
verriegelung, Fensterheber Beschlemnigang 0= 100 kmih |
und elektrische AuBenspiegel- Hochsigeschw kv |
ferstellung) kostet nur 1000 ECE-Vorbranich Lr100 ket |
gesamt |
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F. 1.3 TO0H platzigrte Schaltung des Fiinf-
Peheid | Ralhad ganggetriebes auf dor kurzen
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51 (&) 35 473) suggerioren, hieibt der Ford
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Auch die nev programmierte Elektrolenkung gefillt mit
prazisem Ansprechen und guter Riickmeldung, reagiert al-
lerdings trolz direkter Ubersetzung nicht gpanz so spontan
wie die im Fiesta. Ein besonders leichtgingiger City-Modus
i la Fiat fehlt zwar, wird jedoch selbst beim Einparken in
ange Litcken nie vermisst, zumal der kleine Wendekreis (9.1
Mater) beim Rangieran hilft, Canz nebenbei triigt die bedarfs-
gerechie Elektrounterstiitzung zur Verbrauchs- und Ot ),
Senkung bei.

Noch mehr Sparpotenzial bleten natirlich die beiden Motoren,
die — ebenfalls mil gednderter Steverung — von Fiat iiber
nommen wurden. Einziger Benziner ist kiinftig ein 1,2-Liter-
Lweiventiler mit 69 PS, der kultiviert lauft und villig aus
teichendes Temperament bietet. Im Vergloich zum bisherigen
| 3-Liter begnilgt er sich bei deutlich flatterer Beschleuni
gung im Normzyvklus mit 5,1 statt 5.9 Liter supaer auf 100
km und bleibt damit wie der erstmals im Ka Il]]:_l_.:'g'!“_,h..ll.
Diesel unter 120 g CO, pro km. Der kriftipe Selbstziinder mil
75 PS schluckt zwar nur 4,2 L1006 km, kostet abe einschilief
lich Partikelfilter glatte 2000 Euro Aufpreis. AuBerdem ma
chen sich die gut 50 Kilogramm mehr auf der Vorderachse
mit hartersm Abrollen und Poltergeriuschen bemerkbar
Kein Wunder, dass Ford nicht einmal zehn Prozent Diesal-
Anteil am Modellmix erwartal

Neben siner sparsameren Econetic-Version | 2009) sind
vorldufig keine weiteren Varianten geplant — schon gar kein
Hydrogen-Ka, wie ihn das Bond-Girl Camille im neusn 007
Epos ,Ein Quantum Trost” fihrt. Der per Aufkleber VErspro-

hene Wasserstoffantrieb unter der Haube ist chnehin nur
Fake — panz im Gegensatz zom Ford-1 pgo. Denn trotz Fiat-
Rasis hat der Ka oinen ganz sigenstindigen Ka-rakter

Text: Bemd Stegemann. Folos: Hans-Dieter Saufen

Die Variahilit3t erschapft sich in umklappbaren
Riicksilzlehnen. Kopttreibeit and Reichweite der

Farbige Blenden im Cockpit werten den
tristen Plastikiook aul. Die USB-Schnittstelie
gehir zum Sound&Connect-Pakel




